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Klassiker miissen fahren diirfen -

dariiber sind sich die Vereinsmenschen einig.

liber den Weg dorthin gibt es Streit

Zoff in Deutschlands Oldtimer-Verbanden

Fligelkdmpfe. Eifersucht. Ein Dachverband,
der ums Uberleben kidmpft. Und kein
Nachfolger in Sicht. Wer vertritt noch die
Interessen der Klassiker-Besitzer?

ur Freizeit-Trucker war
F es ein Tag der Freude:

Am 10. Mérz 2017 hob
der Bundesrat das generelle
Sonntagsfahrverbot fiir his-
torische Nutzfahrzeuge auf.
Wer nicht gewerblich unter-
wegs ist, darf seinen Lkw mit
H-Kennzeichen seitdem auch
sonntags fahren, ohne Aus-
nahmegenehmigung.

Und was tun die Lobbyis-
ten, die jahrelang dafiir ge-
kdampft hatten? Fallen sie sich
in die Arme und feiern? Nein:
Sie zoffen sich. Streiten um die
Frage, wessen Verdienst die
Gesetzesanderung ist. Mario
De Rosa von der Initiative
Kulturgut Mobilitét (IKM) sagt
ruhig: ,Der Anteil lag etwa
gleich verteilt beim Deuvet,
bei der Nutzfahrzeug Vete-
ranen Gemeinschaft und bei
uns.“ Peter Steckel von der
Nutzfahrzeug Veteranen Ge-
meinschaft (NVG) zetert schon
lauter: ,Der Deuvet hitte das
Thema kaum weiterverfolgt,
wenn wir nicht initiativ gewor-
den wiéren.“ Fiir Peter Schnei-
der vom Oldtimer-Dachver-

Andreas Scheuer

Bundesverkehrsminister Er ist 0ld-
timer-Fan - also alles in Butter? Im Gegen-
teil: Wer sich darauf verlasst, dass mit
ihm alles einfacher wird, unterschatzt, wie
notig eine starke Klassiker-Lobby ist

band Deuvet steht fest: ,Ich
habe das Thema schon 2004
angestofRen, mit dem Ver-
kehrsministerium habe all die
Jahre nur ich dartiber gespro-
chen.“ Erlegt nach: ,Mario De
Rosa hat es 2012 auf meinen
Wunsch:im Parlamentskreis
Automobiles Kulturgut vorge-
tragen, Peter Steckel noch »
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mal 2016 in seiner Eigenschaft
als Deuvet-Beirat fiir Nutz-
fahrzeuge. Die NVG hat also
keinen Anteil.“ Der Textvor-
schlag fiir die Gesetzvorlage
stammt von Deuvet-Vize Gotz
Knoop.

Der Streit schwelt schon
langer, wurde 6ffentlich auf
Facebook ausgetragen und
miindete in einer Austritts-
empfehlung von Steckel an
seinen Club, den NVG, der

)
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(

@,
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daraufhin den Dachverband
Deuvet verlieR und ihm Mit-
gliedsbeitrage von rund 6000
Euro pro Jahr entzog. Der
Deuvet kotzte sich am 6. Mérz
offentlich in einer Pressemit-
teilung aus: ,,Gerade hat der
Deuvet erneut ein Gesetzes-
projekt nach tiber 15 Jahren
permanenter Arbeit erfolg-
reich beendet, da kiindigt der
davon profitierende Club die
gemeinsame Arbeit auf.“
Eine bizarre Eskalation —
aber nicht die einzige bei un-
seren Lobbyisten, deren Zahl
mit der Szene gewachsen ist,
die tiber die Jahre manches
bewirkt haben und nun in
einem Umbruch stecken.
Die Beispiele sind tiberall
zu sehen, auch innerhalb der
yInitiative Automobile Kul-
tur: Gegriindet wurde sie, um
das mobile Kulturgut von der
Unesco anerkennen zu las-
sen; tatsdchlich verbringen
die beiden Vorstdnde ihre
Zeit mit Streit. Carsten Miiller
wirft Bernhard Kaluza vor,
Mitgliedsantrage nicht bear-
beitet zu haben, Kaluza ver-
klagt Miiller, weil der eine »
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N pees>  prekare finanzielle Lage.

Wichtige Organisationen
der Klassiker-Lobby

ADAC angefiihrt von* Dr. August Markl, Président. Mitgliedsclubs*: rund 1850 Ortsclubs; angeschlossen:
64 Oldtimer-, Youngtimer- und Markenclubs. Mitglieder*: ca. 20,2 Millionen, davon 153 000 bei der FIVA registriert.
Jahresetat*: k. A. Schwerpunkte*: Clubbetreuung, Betreuung der historischen ADAC-Pokal-
serien, Mitgliederberatung, Oldtimer-Events, Interessenvertretung, Ausstellung der FIVA-ID-Card. ADAc
Starke Lobby? Beim Weltoldtimerverband FIVA vertritt er federfiihrend Deutschland, arbeitet

mit der FIVA an Themen wie der Charta von Turin, ID-Card-System, Fahrer-Guide und Umwelt-Guide.

Auf Bundesebene ist er auch aktiv - aber mit Forderungen an die Politik sehr zuriickhaltend.

ALLGEMEINER SCHNAUFERL CLUB angefiihrt
von* Uwe Brodbeck, Prdsident. Mitgliedsclubs*:
15 Landesgruppen. Mitglieder*: ca. 1600. Jahresetat*:

| AvD reprasentiert von* Franz Graf zu Ortenburg, Vize-
| prdsident Klassik und Finanzen. Mitgliedsclubs*: 176,
| davon 53 reine Classic- oder Markenclubs. Mitglieder
k.A.Schwerpunkte*: FIVA-Schnauferl- | und Kunden*: insgesamt ca. 1,4 Millionen. Jahres-
Rallye und viele andere Veranstaltun- | etat*: k. A. Schwerpunkte*: Messeauftritte, Beteili-
gen, Ausfahrten, Messeauftritte. Starke | gungen an Rallyes und Events, z. B. AvD-Oldtimer-Grand-
Lobby? Der ASC hat einen Sitz beim | Prix. Starke Lobby? Er hat einen FIVA-Sitz, pflegt die
Weltoldtimerverband FIVA, arbeitet | Beziehungen zum Welt-Autoverband

auch eng mit dem ADAC zusammen, ist | FIA und zum Europdischen Parla-
erstklassig vernetzt - fiihrt aber keine ment - aber auf nationaler Ebene SR
neue Bewegung an. Wenige Mitglieder. | kommt bisher wenig Initiative. von Deutschland

seit 1900

DEUTSCHER AUTOMOBIL VETERANEN CLUB angefiihrt von* Georg Sewe, Prasident. “v
Mitgliedsclubs*: 14 Landesgruppen, davon vier rechtlich selbststandig. Mitglieder*: ca. 1400. p c
Jahresetat*: ca. 400 000 bis 500000 Euro. Schwerpunkte*: Treffen, Ausfahrten, Rallyes,

Unterstiitzung bei Restaurierungen. Starke Lobby? Auch der DAVC hat einen Sitz bei der FIVA,

sitzt dort in den Kommissionen fiir Technik und Kultur. In Deutschland tritt er mutiger auf als

ADAG, ASC und AvD. Aber: Struktur und Mitgliederzahl verhindern eine Fiihrungsrolle. i

INITIATIVE KULTURGUT MOBILITAT ange-
fiihrt von* Mario De Rosa, 1. Vorsitzender. Mitglieds-
clubs*: 19 plus eine Stadt und vier Organisationen. Mit-
glieder*: ca. 12 000. Jahresetat*: 9627,60 Euro.
Schwerpunkte*: Lobbyarbeit, damit historische Fahr-
zeuge politisch wie gesellschaftlich als Kulturgut aner-
kannt, dadurch vor Restriktionen geschiitzt sind.
Starke Lobby? Die Mitgliederzahl wachst,

hat die des Deuvet {iberholt; groRe Aner-

kennung in der Szene; aber auch die IKM

hat keinen hauptamtlichen Lobbyisten.

DEUVET angefiihrt von* Peter Schneider, Prdsident.
Mitgliedsclubs*: ca. 80. Mitglieder*: ca. 10 000.
Jahresetat*: ca. 91000 Euro. Schwerpunkte*: Lobby-
arbeit in Deutschland; Messen und Veranstaltungen;
Club- und Mitgliederberatung, Seminare, Info-Bldtter,
Biicher. Starke Lobby? Der Prdsident spricht neben-
beruflich sehr fleiBig mit Politikern, ist extrem gut ver-

netzt; andere Verbdnde kritisieren seine
Themen und seinen Kommunikations-
stil. Schrumpfende Mitgliederzahl,

PARLAMENTSKREIS AUTOMOBILES KULTURGUT angefiihrt von* Carsten Miiller MdB (CDU), Vorsitzen-
der. Mitglieder*: ca. 100 Adressaten im Verteiler, ca. 70 Gaste pro Treffen. Jahresetat*: keiner. Schwerpunkte*:
Gdste aus Politik, Wirtschaft, Verbanden, Medien und der Oldtimerszene treffen sich, um technisches Erbe zu
bewahren und historische Fahrzeuge als Kulturgut auf unseren StraBen erlebbar zu halten. Starke Lobby? Ja,
zumal Politiker mehrerer Fraktionen dabei sind - aber schwerfllig, weil der

Kreis nur zwei- bis dreimal pro Jahr zusammenkommi. Keine klare Trennung ~ auzomosiies Kulturgut
von Sendern und Empfdngern. Viel Diskussion, selten einhellige Beschliisse.

Parlamentskreis im Deuschen Bundestag

VERBAND DER AUTOMOBILINDUSTRIE reprasentiert von* Stefan Rohrig, Leiter Fachbereich Histori-
sche Fahrzeuge. Mitgliedsunternehmen*: mehr als 600. Jahresetat*: k. A. Schwerpunkte*: Der VDA arbeitet
darauf hin, dass Oldtimer weiterhin am Verkehr teilnehmen kdnnen, unterstiitzt z. B. Analysen und Marktforschungen

und berdt Mitgliedsunternehmen. Starke Lobby? Er ist vor allem beim Europdischen Parlament

v D ‘! prdsent, in der Historic Vehicle Group, stimmt sich auch mit der FIVA und dem Autoverband
™= 0ICA ab. Auf nationaler Ebene verhalt sich der VDA dhnlich vorsichtig wie der ADAC.

*jeweils nach eigenen Angaben
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Mitgliederversammlung ohne
Kaluza abgehalten und als
Vorstand allein entschieden
hat. Am Landgericht Potsdam
gewinnt Kaluza (Az8 0 38/17).
Das ist Problem A: Immer
wieder rasseln starke Person-
lichkeiten aneinander, anstatt
mit voller Kraft fiir die Inter-
essen der Besitzer historischer
Fahrzeuge zu kimpfen —unse-
re Interessen. Oder wie es ein
Insider formuliert: ,Zu viele
eitle Pfauen im Gehege.“

Problem B ist der ewige Flii-
gelkampf der Lobbyisten: Der
eine Fliigel setzt friih, laut und
sichtbar neue Themen auf die
Tagesordnung (zum Beispiel
Diesel) — der andere verhilt
sich vorsichtig und leise nach
dem Motto: bloR keine schla-
fenden Hunde wecken! Nicht
dass uns noch jemand die Pri-
vilegien wegnimmt! Vor allem
ADAC und VDA wird diese
Haltung attestiert.

Problem C ist neu: Der Deu-
vet, lange die Speerspitze der
Oldtimer-Clubs, kimpft ums
Uberleben (siehe Interview
rechts). Etwa 15000 Mitglieder
hatte der Dachverband der
Oldtimer-Clubs mal, heute
sind es noch etwa 10000, und
das Geld wird knapp.

Die Griinde sind vielfltig.
Allgemein sinkendes Interes-
se an Vereinen, Streitereien,
ungeschickte Kommunikation
des Deuvet (siehe oben), die
saftige Beitragserhohung 2009
und Clubs, die zu geizig sind,
fiir Lobbyarbeit zu bezahlen.

Und dann ist da noch die
Dolchstoflegende: Bis 2008 »

»Wenn es so weitergeht,
bleiben uns fiinfJahre*

Der Chef des Dachverbands Deuvet spricht {iber Geldnot,
eigene Fehler und einen Plan, wieder stark zu werden

Am 6. Mdirz hat der Deuvet eine Pres-
semitteilung herausgegeben, die einem
Hilferuf gleicht. Uberschrift: ,Deuvet hat
zu wenig Geld“, Was ist da los?

2015 haben wir noch 104 000 Euro ein-
genommen, dieses Jahr planen wir mit
91000. Es treten mehr Clubs aus als ein,
und bei vielen Clubs reduziert sich die
Mitgliederzahl. Das trifft uns, weil die
Deuvet-Mitgliedschaft einen Club sieben
Euro pro Mitglied und Jahr kostet.

Wie dramatisch ist die Lage?

Wir wollten die Leute wachriitteln.
Wenn es so weitergeht, konnen wir mit-
hilfe der Riicklagen nur noch etwa fiinf
Jahre unsere konstruktive Arbeit fiir die
Szene weiterfiihren.

Wofiir braucht der Deuvet das Geld?

Fiir die politische Arbeit. Der handelnde
Vorstand erhélt laut Satzung 25 Euro brut-

Peter
Schneider

Deuvet-Prdsident
Seit 2013 leitet er den
Bundesverband fiir
Ch scher Fahr-
euge, kurz Deuvet

to pro Stunde als Aufwandsentschadi-
gung. Allein ich als Prasident stelle bis zu
900 Stunden im Jahr dieser Aufgabe zur
Verfiigung. Unser Jurist im Vorstand ver-
zichtet seit 2017 auf seine Entschadigung.
Der Aufwand fiir alle Aktiven zusammen
betréagt rund 40 000 Euro im Jahr. 20 Pro-
zent davon werden derzeit fiir die Sozial-
versicherungen zuriickgelegt...

... es wird von hohen Forderungen der
Sozialversicherungen gemunkelt.

Wer munkelt? In unseren Protokollen
steht, dass der Deuvet fiir 2011 bis 2016
aus seinen Riicklagen 41 000 Euro zahlte.

Mehrere Clubs traten aus, weil Sie
2009 den Beitrag um 40 Prozent erhoht
haben. War das nicht ein Fehler?

Fiir die Beitragsanpassung zur Bewil-
tigung der Aufgaben haben seinerzeit iiber
70 Prozent der Clubs gestimmt. Wegen
der ADAC-Geschichte* traten dann meh-
rere Mercedes-Clubs aus, das entsprach
rund 20000 Euro pro Jahr an Einnahmen.

Was hat der Deuvet falsch gemacht?

Unsere Arbeit findet nur wenig Inter-
esse, dringt nicht durch die Clubs bis zu
den Mitgliedern vor. Daran arbeiten wir.

Auch digital? Die Facebook-Seite hat
nur 145 Fans, es gibt keinen Twitter-
Account, keinen Wikipedia-Eintrag.

Unsere Moglichkeiten sind
begrenzt. Und wir hatten lange

Zeit bei den Mitgliedern eine
starke Opposition gegen eine
Facebook-Seite.

Welchen Plan hat der

Deuvet, wieder stark zu
werden?

Wir wollen die Kon-
takte mit Fordermit-
gliedern ausweiten.

Und: Wir bauen den
Deuvet um, auch zu
einer Interessen-
vertretung der Fir-
men in der Old-
timerbranche. Das
ist beschlossen.

W Siehe Lauftext links unten
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vertrat der Deuvet federfiih-
rend die deutsche Szene beim
Weltoldtimerverband FIVA.
Dann nahm die FIVA dem
Deuvet diesen sogenannten
ANF-Status weg und verlieh
ihn dem ADAC. Viele reden bis
heute dartiber, als sei das eine
Mobbing-Aktion des ADAC
gewesen. ,Ja, damals wollte
Albert Kockelmann vom ADAC
den ANF-Status fiir den Club,
um bei seinem Prasidenten zu
punkten®, erzdhlt ein weiterer
Insider. Aber hitte der dama-
lige FIVA-Prasident den Deu-
vetabgesigt, wenn er mit dem
Dachverband zufrieden gewe-
sen ware?

Heute reprasentiert Mario
Theissen als ehrenamtlicher
Oldtimer-Referent den ADAC
bei der FIVA. Er erklart: ,Der
ANF tibernimmt Aufgaben in
der FIVA, die mit Personalauf-
wand und Kosten verbunden
sind. Die Rolle des ANF sieht

Mario De Rosa

Chef der Initiative Kulturgut
Mobilitat, aktiv auch in der FIVA und
der Initiative Automobile Kultur
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der ADAC als Dienstleistung
an der nationalen und inter-
nationalen Klassikszene, kei-
nesfalls als Selbstzweck und
Bestandsgarantie eines Ver-
bands.“

Das alles klingt wie Schnee
von vorgestern, ist aber brand-
aktuell. Denn bedrohlich fiir alle
ist nicht so sehr, dass der Deu-
vet schwichelt, sondern —Prob-
lemD - dass ein Nachfolger fehlt.

Eigentlich miisste es der
ADAC sein. Denn er spricht

,Die Szene ist unsicher, wer sie vertreten soll“

fiir mehr als 150 000 Mitglie-
der, die Klassiker fahren. Und
personell wire der ADAC zu
professioneller Lobbyarbeit
besser in der Lage als alle an-
deren: Der Klassikbereich hat
etwa zehn Angestellte. Trotz-
dem ist eine der meistgestell-
ten Fragen in der Szene: ,Was
tut eigentlich der ADAC?“
Weit weg bei der FIVA be-
ackert er mehrere Themen
(Ubersicht auf Seite 12). , Wir
haben uns dafiir stark gemacht,
dass die Nicht-ANF-Verbédnde
eindirektes Stimmrecht in der
FIVA haben. Das stérkt die ge-
samte deutsche Oldtimersze-
ne‘, sagt Theissen. Auch hierin
Deutschland ist der ADAC in
vielen Gremien fleiRig. Aber
hat er je gegeniiber der deut-
schen Politik ein Anliegen der
Oldie-Gemeinde durchge-
bracht? Das tiberldsst er vor-
nehm dem Parlamentskreis
Automobiles Kulturgut.

Wer also kommt noch in-
frage? Die Initiative Auto-
mobiles Kulturgut (Interview
unten) wird gerade immer
populérer. Wie der Deuvet ist
sie nah an der Szene, eine Fei-
erabendveranstaltung von
Enthusiasten. Um richtig stark
zu werden, miisste sie sich
aber professionalisieren.

Oder kriegt der Deuvet die
Kurve? Kurios: So sehr Peter
Schneider kritisiert wird fiir
seinen Stil oder seine Themen
—auch Feinde erkennen noch
immer seine Kontakte in die
Politik und seinen langen
Atem an. Und keiner mag
sich vorstellen, dass er auf-
hort.

2444444

FAZIT

M Mein Vorschlag: griindet eine neue
Organisation! Eine, die in der deutschen
Politik die Interessen der Besitzer klassi-
scher Fahrzeuge und der Branche vertritt.
Besetzung: ein sympathischer, allseits
geachteter Prdsident; ein gelernter Lob-
by-Profi als Vollzeit-Geschaftsfiihrer;
ein Oldtimer-Profi, der in der Politik
exzellent vernetzt ist,
aber keine Pressemit-
teilungen schreibt; und
ein Mediator, der Streit
schlichtet.

Frank B. Meyer

/2444

B AUTO BILD KLASSIK: Sie
leiten die Initiative Kul-
turgut Mobilitdt - einen
jungen Verband, dessen
Mitgliederzahl wéchst
und die des Deuvet iiber-
holt hat. Was machen Sie
anders als der Deuvet?
Mario De Rosa: Zum Beispiel
erheben wir erheblich ge-
ringere Beitrdge: 24 Euro
Basisbeitrag (auch fiir Ein-
zelmitglieder), fiir Clubs zu-
satzlich nur 50 Cent pro Jahr
und Nase.

Wieso reicht das?

Wir rechnen tatsdchliche
Ausgaben nach Belegen ab,
stellen aber unseren Zeit-
aufwand nicht in Rechnung.
Ich setze meine Urlaubstage
ein, will an dieser Arbeit kein
Geld verdienen.

Was kann ein Verein ohne
Vollzeitkrifte leisten?
Die IKM fokussiert sich auf
den Tag des rollenden Kul-
turguts in Wieshaden, die
FIVA, den Parlamentskreis
und die Initiative Automobile

Kultur, die an der Unesco-
Anerkennung arbeitet. Da-
mit sind wir ausgelastet.
SchlieRlich kommen unre-
gelmaRig noch Gesprdche
mit politischen Entschei-
dungstrégern hinzu.

Wenn der Deuvet seine
Fiihrungsrolle verliert,
wer kann iibernehmen?
Die Notwendigkeit einer
Lobbyvertretung st erkannt,
aber die Szene ist sich nicht
sicher, wem sie die Aufgabe
anvertrauen will. Der ADAC

erweckt ab und an den An-
schein, den Fokus nicht zu
100 Prozent auf die politi-
sche Alltagslobbyarbeit zu
legen; der Parlamentskreis
gehort zum Bundestag, kann
also kein Sprachrohr sein.
Ich sehe das nicht an einer
einzigen Organisation aufge-
hdngt. Andererseits: Dass
mehrere Organisationen sich
biindeln, wird meines Erach-
tens an der Besitzstands-
wahrung der Akteure schei-
tern.
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